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Progettare BIG e il team di progettazione hanno trovato ispirazione nell’architettura

Costruire € nella tradizione costruttiva del nostro Paese per generare 'immagine e
gli spazi della nuova Flagship Factory della storica azienda bergamasca.
In attesa di vedere il completamento della fabbrica e degli spazi annessi,
raccontiamo la costruzione del raffinato ponte di accesso, primo

elemento completato dell'impianto.

— Lintervento per la nuova Flagship Larchitettura del complesso é generata trovato ispirazione nell’architettura e
Factory San Pellegrino, progettata dalla iterazione di setti di cemento nell’'urbanistica dei centri storici italiani,
da Bjarke Ingels Group e in corso armato, di pari altezza ma estensione con i loro portici, i viali e le piazze,

di esecuzione a Zogno (BG), in variabile, ritagliati da vani ad arco ma anche nella tradizione costruttiva
val Brembana, prevede, oltre alla di proporzioni sempre diverse tra e ingegneristica del territorio, e in
parziale ristrutturazione di uffici e la freccia e la luce. Con il semplice particolare nei ponti, molti dei quali ad
magazzini esistenti, la realizzazione slittamento, apparentemente casuale, arco, costruiti nel tempo per superare
di spazi funzionali di lavorazione della posizione delle aperture il progetto il fiume Brembo. Alcuni di questi

per imbottigliare I'acqua minerale, restituisce a chi percorrera il complesso  attraversamenti si concentrano in punti
scenografici luoghi per il ristoro e spazialita, prospettive e scorci strategici come quello di Sedrina, poco
la sosta, nonché un'autorimessa sull’'ambiente circostante continuamente  piu a sud del sito dello stabilimento,
per camion organizzata su tre livelli. mutevoli. Per il progetto, BIG ha dando vita a suggestivi panorami. Ls.
BIG

Bjarke Ingels Group, noto come BIG,

& un gruppo di architetti, designer

e costruttori con sedi a Copenaghen

e in molte altre capitali del mondo. Opera
nei settori dell'architettura, dell'urbanistica,
della ricerca e dello sviluppo. Il gruppo

¢ stato fondato da Bjarke Ingels (1974)

nel 2005, oggi I'azienda conta centinaia

di dipendenti, direttori e partners.

Tra gli archi

In val Brembana:

Il nuovo ponte
di accesso

allo stabilimento

San Pellegrino

Progetto architettonico Progetto strutturale Committente
L Bjarke Ingels Group L schlaich bergermann partner (sbp), Ls San Pellegrino SpA
CREW Cremonesi Workshop

64

Impresa
L Itinera e Costruzioni Generali Gilardi

Testo di Gianluca Capurso
e Francesca Martire

© CREW
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CREW - Cremonesi Workshop

schlaich bergermann partner (sbp)

CREW Cremonesi Workshop € la societa multidisciplinare di
architettura e ingegneria del Gruppo Ferrovie dello Stato. Con una
storia di 36 anni nel settore, & specializzata nella progett ne

e nella realizzazione di complessi edilizi, infrastrutture e aree
urbane di grande rilevanza. Ha svolto per il ponte di accesso allo
stabilimento San Pellegrino I'attivita di progettazione esecutiva

Fondata nel 1980 da J6rg Schlaich (1934- 1) e Rudolf
Bergermann (1941), sbp si & affermata negli anni Novanta come
una societa leader nel campo della progettazione di strutture
leggere. Oltre agli uffici storici a Stoccarda e Berlino, oggi

ha sedi in Francia, Spagna, Cina, Stati Uniti e Brasile. L'attivita
dello studio si € estesa in tutti campi dell'ingegneria civile.

I\ L
AR

oltre alla direzione dei lavori.

Anche per questo, un elemento

in particolare sembra costituire la
matrice architettonica della fabbrica:

& proprio I’arco del ponte di ingresso

su cui sembra scolpito, come nella
pietra, il nome della storica societa di
imbottigliamento, quasi a voler ribadire
il suo duraturo legame con il sito.

Il viadotto, lungo in totale 125 metri,
supera una luce centrale di circa 80 metri
per oltrepassare il corso del fiume e due
laterali, asimmetriche, per scavalcare

il sedime di una linea ferroviaria, da

67

realizzare, e una pista ciclo-pedonale.
La struttura, larga poco piu di 12 metri,
consentira 'accesso ai mezzi pesanti
allo stabilimento ed é costituita da
quattro setti — a comportamento misto
tra trave e arco — di cemento armato

a sezione variabile e posti a interasse
di circa 4 metri, il cui intradosso
curvilineo disegna, appunto, un arco
molto ribassato. Come hanno spiegato
gli ingegneri di CREW - responsabili,
insieme a Schlaich Bergermann Partner,
del progetto strutturale — per garantire

il rispetto degli elevati requisiti estetici
richiesti da BIG e verificare tutte le
difficolta che si sarebbero presentate
durante la costruzione dell’opera, si &
realizzato un modello in scala reale di
una porzione di una trave-arco, inclusa
una parte di scritta. E stato cosi possibile
testare differenti soluzioni esecutive e gli
accorgimenti necessari alla costruzione,
che sono risultati tipici piu di un piccolo
gioiello di architettura in calcestruzzo
facciavista che di un’infrastruttura
destinata al traffico dei camion. Ls

IIC 859




Durabilita

Lo spessore richiesto per il copr

Al termine della sperimentazione, per
l'intradosso degli archi ribassati si &
deciso di utilizzare casseri in polistirolo e
poliuretano, sagomabili con macchine a
controllo numerico, mentre per i fianchi
laterali sono stati adottati pannelli metallici,
dotati di un rivestimento fenolico, in

grado di restituire superfici perfettamente
lisce. Attenzioni particolari sono state
dedicate a limitare al massimo il numero
dei tiranti dei casseri, necessari a evitare
deformazioni dei pannelli causate dal peso
del getto ancora fluido, nonché a stabilire

68

ro € stato garantito dall'impiego
di distanziatori in calcestruzzo fibrorinforzato all’intradosso degli
archi e da distanziatori in plastica sui fianchi degli archi.

Concorso

di architett

La progettazione del complesso € stata oggetto di un concorso
bandito da San Pellegrino, cui nel 2016 hanno
partecipato MVRDV, SNOHETTA e lo studio AMDL di Michele De

Lucchi, oltre a BIG, che ha vinto la competizione.

specifiche modalita di sigillatura dei fori
con malta tixotropica e di stuccatura. La
scritta incassata “San Pellegrino” & stata
realizzata con forme speciali in polistirene,
utilizzando un calcestruzzo particolarmente
liquido, fondamentale per ottenere gli
spigoli vivi delle lettere. Data la fluidita del
conglomerato, per evitare colature dai
giunti tra i casseri, questi sono stati tutti
protetti da guarnizioni e spugne. Requisiti
super stringenti sono stati fissati anche
per la fornitura del conglomerato: cemento
sempre dello stesso produttore, con le

medesime caratteristiche; inerti omogenei
per granulometria, materiale e colore; e,

non da ultimo, controllo rigoroso dei tempi
di consegna del calcestruzzo, per evitare
stratificazioni visibili, in corrispondenza delle
riprese di getto, il cui numero & stato ridotto
al minimo. Tutto il nuovo complesso é stato
concepito per essere aperto, trasparente e
capace di inserirsi in maniera armonica nel
paesaggio, oltre che per favorire relazioni tra
i dipendenti, le comunita locali e i visitato

Il ponte e il suo calcestruzzo accompagn:

il brand nel futuro. @
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